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CONSOLE CENTRALE DE VEHICULE. 



_ Dans un vehicule comportant un habitacle (1 0) delimi- 
ted I'avant par un pare-brise (1 4) et en dessous par un plan- 
cher (38) et comprenant une planche de bord (1 8) disposee 
en dessous de ce pare-brise, il est prevu une console cen- 
trale (20) montee sur un coulisseau (28) mobile le long d'un 
rail (30) fixe au plancher du vehicule et s'etendant a la fois 
vers I'avant du vehicule jusqu'a son tablier avant (48) et vers 
I'arriere jusqu'au niveau des dernieres lignes de sieges (26). 
La console comporte notamment des equipements electri- 
ques, tel un ensemble GPS, alimentes en energie depuis un 
ensemble de production d'energie electrique du vehicule 
(40). 
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Domaine de l'invention 

La presente invention se rapporte au domaine general des transports 
de passagers tant individuels que collectifs au moyen de vehicules terrestres 
a moteurs (automobiles ou ferro via ires), d'engins aliens ou maritimes, et 
5 elle conceme plus particulierement la console centrale de ces vehicules. 

Art anterieur 

Dans la plupart des vehicules, notamment Ies vehicules automobiles, 
Phabitacle est delimite a Tavant par le poste de conduite comportant 

10 notamment la planche de bord et le tablier dispose sous cette planche de 
bord. En arriere de ce poste de conduite, separes par une console centrale, 
sont disposes le siege conducteur et un siege avant passager. 

Lorsque Ton souhaite charger dans le vehicule des objets 
encombrants et notamment de grande longueur, la presence du siege 

15 passager comme de celle de la console centrale peuvent alors constituer une 
gene importante. Dans le cas du siege passager, il est connu de proceder 
directement a son enlevement. 

Par contre, aucune disposition particuliere n'est prevue pour la 
console centrale. II pourrait etre envisage, comme pour le siege passager, de 

20 proceder aussi a son enlevement. Cette solution presente toutefois certains 
inconvenients, notamment lorsqu'il est souhaite realiser cet enlevement de 
fagon inopinee, par exemple au cours d'un deplacement, car se pose alors le 
probleme de Pentreposage temporaire de la console otee. 

25 Objet et definition de l'invention 

La presente invention propose done une console centrale de vehicule 
qui pallie ces inconv6nients et notamment permet des chargements d' objets 
encombrants sans la necessite de sa depose puis de son portage vers un lieu 
d'entreposage (un garage par exemple). 
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Dans ce but, Tinvention propose une console centrale (Tun vehicule 
qui comporte un habitacle delimite a 1' avant par un pare-brise et en dessous 
par un plancher et comprenant une planche de bord disposee en dessous de 
ce pare-brise, cette console comportant au moins un compartiment de 
5 rangement, caracterisee en ce qu'elle est montee sur un coulisseau mobile le 
long d'un rail Fixe au plancher du vehicule et s'etendant vers Pavant du 
vehicule jusqu'a son tablier avant. Ce rail s'etend en outre vers Tarriere du 
vehicule jusqu'au niveau des dernieres lignes de sieges. 

Par cette configuration particuliere, la console centrale selon 
io l'invention peut etre deplacee d'un bout a 1' autre de Thabitacle et ainsi 
permettre, lorsqu'elle est placee contre le tablier avant du vehicule, une 
augmentation du volume de chargement 

Avantageusement, la console comporte en outre des moyens de 
blocage longitudinal du coulisseau commandes par un levier de manoeuvre 
15 manuel. 

De preference, cette console centrale de vehicule comporte des 
equipements electriques (par exemple un ensemble GPS) alimentes en 
energie depuis un ensemble de production d'energie electrique du vehicule. 
Dans un mode de realisation particulier, cette console comporte en 
20 outre un dispositif d'enroulement pour les cables d'alimentation des 
equipements electriques. 

Ainsi, avec la structure de l'invention, la console est mobile entre 
une position d'utilisation reculee dans laquelle elle est disposee entre deux 
sieges passager de derniere ligne et une position de rangement dans laquelle 
25 elle est disposee dans une cavite pratiquee sous la planche de bord. Entre 
ces deux positions, elle peut etre disposee entre deux sieges passager d'une 
ligne quelconque du vehicule. 
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Breve description des dessins 

Les caracteristiques et avantages de la pr£sente invention ressortiront 
mieux de la description suivante, faite a titre indicatif et non limitatif, en 
regard des dessins annexes sur lesquels : 
5 - la figure 1 est une vue schematique en coupe longitudinale de 

Phabitacle d'un vehicule automobile muni d'une console centrale selon 
1'invention, et 

- la figure 2 est une vue selon le plan II-II de la figure 1 de la partie 
avant de l'habitacle montrant la fixation de la console au plancher. 

10 

Description detaillee d'un mode de realisation preferentiel 

Un habitacle 10 de vehicule automobile est illustre de fa(jon 
schematique aux figures 1 et 2. Ce vehicule comporte plusieurs elements de 
carrosserie dont un pavilion 12 qui s'etend jusqu'au pare-brise avant 14 et 

15 un hayon arriere 16. Sous ce pare-brise est disposee une planche de bord 18 
comportant Tensemble des instruments necessaires a la conduite du 
vehicule (dont un volant de direction). Dans l'habitacle, en avant de la 
planche de bord, sur une premiere ligne de sieges et separes par une console 
centrale 20 sont disposes cote a cote dans leur position « d'utilisation » un 

20 siege conducteur 22 et un siege avant passager (reference 24 sur la figure 2). 
Sur une seconde ligne de sieges, et separes par un espace vide, sont 
egalement disposes cote a cote des deuxieme 26 et troisieme (non 
represente) sieges arriere passager. 

Chaque si£ge qui comporte classiquement une assise 22a, 24a, 26a et 

25 un dossier 22b, 24b, 26b peut aussi etre muni d'un appui-tete a hauteur et 
inclinaison variables 22c, 24c, 26c. Le dossier peut etre rabattu ou replie sur 
1'assise par un pivotement d'environ 90° autour d'un axe d'articulation (non 
represente). 
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Selon Tinvention, la console centrale 20 qui renferme classiquement 
au moins un cendrier et des compartiments de rangements, est montee sur 
une navette (ou coulisseau 28) qui peut se deplacer sur un rail 30 dispose 
dans l'axe central longitudinal de Phabitacle et solidaire du plancher du 
5 vehicule 32. Ce rail s'etend vers r avant jusqu'au tablier avant du vehicule 
et vers 1'arriere jusqu'au niveau de la derniere ligne de sieges (lorsqu'il en 
existe plusieurs), en l'espece le siege 26. Des moyens 34 de blocage du 
coulisseau dans une position longitudinale determinee du rail sont aussi 
prevus. Ces moyens sont formes classiquement par un ensemble (non 

10 represente) pion/logement commande a partir d'un levier de manoeuvre 36, 
tel que Fenseigne par exemple la demande de brevet frangaise N°93 03210 
de la demanderesse. En outre, pour permettre r alimentation d'equipements 
complementaires de la console, la navette est traversee par un conduit 38 
assurant le passage de cables electriques en provenance d'un ensemble de 

15 production d'energie electrique 40. Ainsi, la console peut contenir differents 
equipements radio ou haute-fidelite ainsi eventuellement qu'un ensemble 
GPS muni de son Iecteur de disques numeriques et de son ecran video 
(schematise par le bloc 42). Elle peut aussi contenir simplement un tableau 
de commande de ces differents equipements. De meme, cette console peut 

20 etre avantageusement pourvue d'un refrigerateur-bar (non represente). Bien 
entendu, du fait du deplacement de la console, un dispositif d'enroulement 
automatique 44 est prevu dans la console pour assurer un 
deroulement/enroulement correct des differents cables electriques. On 
notera qu*un tel dispositif d'enroulement de cables 46 peut aussi etre monte 

25 dans Thabitacle a l'extremite du coulisseau 28. 

Dans l'exemple illustre & la figure 1, les trois positions de 
fonctionnement que peut occuper la console centrale sont les suivantes : sa 
position normale « d'utilisation » entre les sieges conducteur et avant 
passager, sa position « de rangement sous la planche de bord » et sa position 
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« (F utilisation reculee » entre les sieges passager de seconde ligne. Le 
passage de Tune a 1' autre de ces positions se fait tres simplement en 
poussant la console apres avoir deverrouille avec le levier 36 les moyens de 
blocage longitudinal du coulisseau. Ce deplacement de la console se fait 
5 selon une trajectoire parfaitement rectiligne. Lorsque l'utilisateur desire 
augmenter l'espace de chargement de Thabitacle, il lui suffit de repousser la 
console vers le tablier avant du vehicule 48 dans une cavite 50 pratiquee 
sous la planche de bord 18. La console centrale ainsi retiree permet de 
liberer en totalite l'espace passager, et notamment toute la longueur 
io interieure de I'habitacle, permettant alors le depot de pieces de tres fort 
poids (meubles par exemple) sans aucun portage ni manoeuvre laborieuse 
de l'utilisateur. 

Bien entendu, si T invention a ete decrite avantageusement en 
reference a Thabitacle d'un vehicule automobile, il est clair qu'elle est 

15 duplication plus generale et V invention peut interesser tout autre type de 
vehicule pour le transport individuel ou collectif notamment ferroviaire 
(train, metro, tramway, trolleybus), maritime (cabine de bateaux) ou aerien 
chaque fois qu'une utilisation optimisee des volumes interieurs est 
envisagee. La console de {'invention peut bien entendu etre mise en oeuvre 

20 dans un vehicule pourvu d'une conduite a droite comme a gauche. 

De meme, on notera que cette console centrale de vehicule peut etre 
mobile entre une position d'utilisation reculee dans laquelle elle est 
disposee entre deux sieges passager de demise ligne et une position de 
rangement dans laquelle elle est disposee dans la cavite 50 pratiquee sous la 

25 planche de bord 18. Entre ces deux positions extremes, elle peut etre 
disposee entre deux sieges passager d'une ligne quelconque du vehicule 
(cas d'un vehicule de grande habitabilite par exemple). Dans cette position, 
comme dans la position d'utilisation reculee, on notera qu'elle assure 
egalement une fonction d'accoudoir. 
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REVENDICATIONS 

1 . Console centrale d'un vehicule qui comporte un habitacle (10) 
delimite a l'avant par un pare-brise (14) et en dessous par un plancher (38) 

5 et comprenant une planche de bord (18) disposee en dessous de ce pare- 
brise, cette console comportant au moins un compartiment de rangement, 
caracterisee en ce qu'elle est montee sur un coulisseau (28) mobile le long 
d'un rail (30) fixe au plancher du vehicule et s'etendant vers l'avant du 
vehicule jusqu'a son tablier avant (48). 

10 2. Console centrale de vehicule selon la revendication 1, 

caracterisee en ce que ledit rail s'etend en outre vers l'arriere du vehicule 
jusqu'au niveau des dernieres lignes de sieges (26). 

3. Console centrale de vehicule selon la revendication 1 ou la 
revendication 2, caracterisee en ce qu'elle comporte en outre des moyens de 

15 blocage longitudinal du coulisseau (34) commandes par un levier de 
manoeuvre manuel (36). 

4. Console centrale de vehicule selon la revendication 1 ou la 
revendication 2, caracterisee en ce qu'elle comporte en outre des 
equipements electriques (42) alimentes en energie depuis un ensemble de 

20 production d' energie electrique du vehicule (40). 

5. Console centrale de vehicule selon la revendication 4, 
caracterisee en ce que lesdits equipements electriques sont constitues par un 
ensemble GPS. 

6. Console centrale de vehicule selon la revendication 4, 
25 caracterisee en ce qu'elle comporte en outre un dispositif d'enroulement 

(44) pour les cables d' alimentation des equipements electriques. 

7. Console centrale de vehicule selon la revendication 1 ou la 
revendication 2, caracterisee en ce qu'elle est mobile entre une position 
d'utilisation reculee dans laquelle elle est disposee entre deux sieges 
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passager de derniere ligne et une position de rangement dans laquelle elle 
est disposee dans une cavite (50) pratiquee sous la planche de bord (18). 

8. Console centrale de vehicule selon la revendication 7, 
caracterisee en ce qu'elle est dispos6e entre deux sieges passager d'une 
5 ligne quelconque du vehicule. 
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